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RESUMO ) o ) ) ) ** Professora Doutora
O tema da pesquisa que originou o presente artigo foi o desenvolvimento _ Universidade
moral em psicélogos. Mais especificamente, refere-se ao desenvolvimen- }‘Estgdual Paulista
to da competéncia moral em psicologos que cursam a especializacio em F]iﬂllloo” df_z h{%ﬁ;‘é?
Psicologia do Transito. O conceito de competéncia moral foi elaborado Marilia/SP.

por Lawrence Kohlberg e operacionalizado por Georg Lind e se refere
em poucas palavras a capacidade de avaliar juizos morais em contextos
que sdo adversos ao emissor. Isso depende em grande parte do desen-
volvimento da capacidade reflexiva e, portanto, do desenvolvimento cog-
nitivo. A base tedrica do estudo é a teoria de Jean Piaget, pesquisas de
Lawrence Kohlberg e de Georg Lind, no que se refere ao desenvolvimento
moral, e Rozestraten, no que se refere a Psicologia do Transito. O campo
de estudo escolhido foi o relacionado a Psicologia do Transito em funcio
do interesse especifico de uma das pesquisadoras. Como se trata de uma
pesquisa em andamento, para este artigo apresentaremos o levantamento
bibliogrifico sobre os unitermos Competéncia Moral, Etica Profissional
e Psicologia do Transito. Retomando as pesquisas dos tltimos cinco anos
na base de dados Portal Capes e Sage, foram coletadas sete publicacoes
que atenderam aos requisitos. Os resultados indicam que a intervencio
educacional pode aumentar a autorregulacio e melhorar a seguranca de
motoristas mais velhos. O professor foi considerado como o adulto signi-
ficativo no processo de aprendizagem de normas vidrias seguido dos pais,
e as intervencdes pedagdgicas sobre o trinsito preparam as criancas para
os eventos de trafego diario.
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ABSTRACT

The theme of the research that originated this article was the moral deve-
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lopment in psychologist. More specifically, this refers to the moral com-
petence development in psychologists that attend specialization in traffic
psychology. The moral competence concept was elaborated by Lawrence
Kohlberg and operationalized by Georg Lind and it refers in few words to
moral judgments evaluate capacity in context that are averse to the issuing.
This depends largely of the reflexive capacity development and, however,
the cognitive development. The theory study base is in the Jean Piaget
theory, Lawrence Kolhberg and Georg Lind researches what refers in the
moral development and Rozestraten about traffic psychology. The chosen
study field was related to the traffic psychology according to the specific
interest from one of researchers. How this is a research in progress, to this
article, we will present the bibliographic about the keywords: Moral Com-
petence, Professional Ethics, and, Traffic Psychology. Resuming the rese-
arches of the last five years in the data base of Capes Portal and Sage was
collected seven publications that answered the requirements. The results
indicate that the educational intervention may increase auto regulation
and improve the older drivers security. The teacher was considerate like
a significant adult in a road standard learning process followed by the pa-
rents and the pedagogical interventions about the traffic, all these aspects
prepare the children to the diary traffic events.

KEYWORDS
Traffic Psychology; Moral competence; Transit.

INTRODUCAO

ransito consiste em um conjunto de pessoas e veiculos se deslo-

cando nas vias publicas, em um sistema de normas que tentam

assegurar a integralidade daqueles que participam do sistema

(ROZESTRATEN, 1988). A certeza de que os usuarios chegario
ilesos ao destino desejado depende nio s dos motoristas, mas de toda a
complexa organizacio do transito.

Mas esse sistema, para chegar 3 demanda e complexidade atuais, teve
muitas aspiracdes presentes nos antepassados para que o homem conseguis-
se criar instrumentos que possibilitariam a locomoc¢io muito mais rapida,
segura e confortavel. Assim, com o advento da economia capitalista, a aqui-
sicio de bens materiais se configurou como fator importante para a mobi-
lidade social e o automoével passou a ser adquirido por grande parcela da
populacio mundial, inclusive como fator de status social.

Até setembro de 2013, a frota de veiculos no Brasil era de 80.179.368: os
automoveis estdo em primeiro lugar, com 44.722.193, e as motocicletas em
segundo lugar, com 17.804.148. O restante é composto por caminhaes, dni-
bus, caminhonetes, ciclomotores, micro-dnibus, reboques, semirreboques,
side-cars, motonetas e outros. A frota de veiculos por regido estd assim esta-

belecida: Norte - 3.842.891; Nordeste - 12.814.393; Sudeste - 40.020.559;
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Sul - 16.148.366; Centro-Oeste - 7.353.159. O Estado de Sao Paulo é o que
apresenta o maior numero de veiculos: 25.584.693 (BRASIL, 2014).

Com tanta demanda de veiculos hd a presenca de iniimeros conflitos
nesse sistema e muitos desses conflitos ocorridos no transito estio relaciona-
dos a2 maneira como a realidade esta significada pelos motoristas, como, por
exemplo, quando o carro ¢ usado como se fosse a casa do motorista. Nessa
situacio, o modo de agir em publico serd revestido de valores particulares,
pessoais e proprios do ambiente restrito da casa, contribuindo para o surgi-
mento ou agravamento de conflitos no transito (CORASSA, 2003). Ou seja,
o motorista agira de forma semelhante no particular e no publico, por vezes
se esquecendo do fator social para uma melhor organizacio do sistema do
transito e contribuindo para o aumento no nimero de acidentes de transito.

Os gastos com as vitimas de acidentes de trinsito custam consideraveis
quantias para os cofres publicos, em decorréncia dos longos periodos de
internacdes e dos custos previdenciarios por causa do afastamento do tra-
balho. Em entrevistas realizadas com vitimas de acidentes de transito, Quei-
roz e Oliveira (2003) destacaram que as sequelas fisicas, a probabilidade em
perder parte do corpo, os riscos com a cirurgia, a preocupacio com a morte
e a recuperacdo da satude, os medos, as dificuldades e a ansiedade estao pre-
sentes nos relatos.

A cada dia, mais veiculos e pessoas se utilizam do trinsito e, em deter-
minadas horas do dia, em alguns lugares parece faltar espaco para tantos ve-
iculos e pedestres. Por causa do crescente fluxo de automoveis e transeuntes
foi instituido um sistema de transito. A medida que cada vez mais pessoas
usam veiculos, impde-se a necessidade de tornar o sistema mais abrangente
e com um ndimero maior de regras a serem cumpridas, para que, assim, haja
a diminuicdo dos conflitos e que todos possam alcancar suas finalidades.

O transito ¢ um movimento essencialmente social e 0 homem se apre-
senta como o sistema mais complexo, no qual hd muitos elementos envol-
vidos, contribuindo para o maior fator de acidentes. Esse homem pode de-
sempenhar diversos papéis no sistema do transito como participante ativo
dele e usudrio da via publica: temos o pedestre, o ciclista e o motociclista, os
motoristas de diversas categorias; os profissionais que cuidam da seguranca
do sistema: os policiais do trinsito, outros que nio aparecem diretamente
no transito, mas sio de suma importincia - os engenheiros e as autoridades
do transito, os quais decidem sobre a regulamentacio na cidade e na estrada,
determinando o fluxo, os sinais, as zonas de estacionamento, dentre outras

funcoes (ROZESTRATEN, 1988).

A Psicologia e mais especificamente a Psicologia do Transito podem con-
tribuir para a modificacio e consequente melhoria na situacio de transito.
O objeto de estudo da Psicologia do Transito é o comportamento daqueles
que participam do trinsito; assim, por meio da observacio, da experimenta-
cdo, da inter-relacio com outras ciéncias, dos métodos cientificos e didaticos
¢ possivel entender como acontece o comportamento e atuar na formacio
de comportamentos que apresentem maior seguranca e estejam condizentes

com a cidadania (ROZESTRATEN, 2003).
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A participacdo da Psicologia nas dreas do transito estd adquirindo maior
e melhor representacio com o passar do tempo. A representacio dos psico-
logos nesse setor esta se ampliando, atingindo o objetivo inicialmente pro-
posto. Quando a profissio discute a realidade do transito brasileiro e pensa
em solucdes com outros profissionais, ou mesmo na melhoria da atuacio do
psicélogo nesse setor, um grande avanco ¢ verificado.

Com a estruturacio da Psicologia do Transito no Brasil em quatro eta-
pas ¢ possivel compreender sua evolucio ao longo da histéria. Na primeira
etapa sio destacadas as aplicacoes das técnicas de exame psicologico até o
reconhecimento da Psicologia como profissio; na segunda, a importincia
da Psicologia enquanto uma disciplina cientifica; na terceira etapa, o desen-
volvimento da Psicologia do Transito em diversos setores e ainda sua inter-
disciplinaridade; e na quarta etapa destacam-se a aprovacio do Codigo de
Transito Brasileiro e a ampliacio da sensibilidade da sociedade e dos psico-
logos do transito com as discussdes a respeito de politicas pablicas, educacio
e seguranca. E foi Reinier Rozestraten que contribuiu consideravelmente
para os estudos e discussdes sobre esse campo da Psicologia, possibilitando a
transformacio de uma simples Psicotécnica Aplicada para a presenca de uma

Psicologia do Transito e da Seguranca Viaria (HOFFMANN e CRUZ, 2003).

A atuacdo do psicologo do transito precisa constantemente abranger
outras esferas, e nio somente o motorista e a realizacio de uma avaliacio
psicologica para verificar a possibilidade de dirigir. Para Giinther (2003), o
psicdlogo do transito precisa atuar em colaboracdo com desenhistas indus-
triais, engenheiros mecanicos e ergonomistas, estudando e avaliando todos
os tipos de veiculos; urbanistas e engenheiros, estudando e avaliando todos
os tipos de caminhos; e legisladores, estudando, avaliando e propondo re-
gras mais realizdveis para o transito.

Entretanto, outras atividades também podem contar com o auxilio do
psicélogo do transito, tais como: a realizacdo do trabalho com a comunida-
de, preparando-a para a implantacio das normas e avaliacio destas para a
comunidade; atuar na elaboracio de politicas e diretrizes para o transito;
orientar instrutores e examinadores quanto as variaveis psicologicas presen-
tes no dirigir; estar presente nos setores de Psicologia dos 6rgios do transito,
atuando no planejamento, organizacio e direcio; integrar equipes multipro-
fissionais a educacio para o trinsito; atuar na reeducacio e reabilitacio de
motoristas, junto a Previdéncia Social; reeducacio individual com conduto-
res envolvidos em infracdes; acompanhamento de condutores que apresen-
tem historico de acidentes de transito (SOLLERO NETO, 1986 apud MEA
e ILHA, 2003). Além do desenvolvimento de parcerias com todas as esferas
de governo para que novas contribuicdes possam atuar na modificacio do
quadro que vem sendo apresentado na atualidade a respeito do trinsito.

O psicologo do transito se faz importante a esse contexto, para verificar
como ocorrem as acoes de formacio desses profissionais e, inclusive, como
esta pautado o desempenho profissional nessa area, tornando-se relevante,
principalmente para que o trabalho do psicologo nio esteja restrito a reali-
zacio de avaliacoes psicoldgicas. Do mesmo modo, devem ser discutidas as
grades curriculares dos cursos de Psicologia e dos cursos de especializacio
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em Psicologia do Trinsito para a compreensio do quanto essa formacio est4
pautada em uma reflexdo ética de sua atuacio.

Bataglia (2012) discute a formacio do educador que deveria incluir o
contetido, a técnica e inclusive a reflexdo sobre sua pratica profissional; as-
sim, ocorre a necessidade de revisao dos proprios valores e de coloca-los em
pratica. Nesse sentido, o educador precisa reorganizar suas disciplinas a fim
de permitir aos alunos a construcio sistémica e critica de seu pensamen-
to, a capacidade criativa e o pensar por perspectivas diferentes. O objetivo
principal dessa metodologia ativa de ensino ¢ a formacdo de alunos com
posicionamento critico e ativo, os quais estendam esse posicionamento para
sua atuacdo profissional.

Essa capacidade de agir considerando teoria, técnica, o proprio ato ba-
seado nos fatores anteriores, mas também em valores, as pessoas envolvidas
e as consequéncias da acdo deve ser parte da preocupacio dos formadores
em todas as dreas. Portanto, o desenvolvimento de uma capacidade reflexiva
(BATAGLIA, 2012) implicaria a integracio de competéncias tedricas, técni-
cas e praticas. As duas primeiras tém sido tradicionalmente trabalhadas pe-
los cursos de formacido. No caso da Psicologia do Transito, o conhecimento
das teorias sobre o comportamento do homem no trinsito, avaliacio psico-
logica, legislacoes, testes psicolédgicos, dentre outros. A pratica, aqui referida,
remete a Aristoteles, para quem a prixis ¢ uma acio na qual o agente, o ato
e o resultado da acdo sdo inseparaveis, como partes que existem somente em

conjunto (ARISTOTELES, 2000).

O objetivo principal do presente artigo foi realizar um levantamento
bibliogrifico, em duas bases de dados, a respeito da Psicologia do Transito e
do desenvolvimento da competéncia moral.

Com o objetivo de tracar o estado da arte no que se refere as pesquisas
sobre o desenvolvimento da competéncia moral em psicologos do transi-
to, realizamos um levantamento bibliografico com os seguintes unitermos:
Competéncia Moral, Etica Profissional e Psicologia do Transito. As bases
de dados utilizadas foram: Portal Capes e Sage Pub. Retomando as pesquisas
dos ultimos cinco anos nessas duas bases de dados, foram coletadas sete
publicacdes que atenderam aos requisitos - no Portal Capes foram encontra-
dos dois artigos e no Sage Pub mais cinco artigos na relacio dos unitermos
selecionados.

1. 0 DESENVOLVIMENTO DA COMPETENCIA DO JUiZO
MORAL E A FORMACAO DO PSICOLOGO

Apresentaremos breves consideracdes sobre a moralidade, por meio de
um panorama das pesquisas e teorias de Jean Piaget (1994), Lawrence Kohl-

berg (1969) e Georg Lind (2000).

O epistemologo e psicélogo suico Jean Piaget (1896-1980) se ocupou dos
aspectos morais no estudo do comportamento humano em uma obra fun-
damental chamada “O Juizo Moral na Crianca”, publicada pela primeira vez
em 1932. Em tal obra, o autor tracou estratégias para estudar o jogo de boli-
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nhas de gude, que era uma brincadeira comum entre os meninos da regido
pesquisada e os jogos de pique e amarelinha, comuns entre as meninas. Esse
estudo tentou comprovar a relacio entre respeito e moralidade, e questoes
morais eram formuladas no modelo de histérias ou perguntas livres sobre o

tema para criancas de 6 a 12 anos (LIMA, 2004).

Piaget sofreu influéncia das ideias do filosofo alemdo Immanuel Kant
(1724- -1804). A partir de Kant, a moral comeca a ser entendida como
um fio condutor por meio do qual é possivel julgar as acdes e os costumes
de diversos povos (KANT, 1974). Para ele existiam duas tendéncias morais,
a heteronomia e a autonomia, as quais conduzirio a pessoa e determinario
a relacdo que estabelecerd com as regras, as normas e as leis (LEPRE, 2005).

Segundo Bataglia (2001), moral é compreendida como um conjunto de
regras, com determinados contetidos, que sdo adotadas pelo sujeito, as quais
se conforma e de acordo com as quais procura agir. Para Piaget, o desenvol-
vimento moral é construido gradualmente tendo como base as estruturas
cognitivas formadas nas trocas que ocorrem entre a pessoa € 0 meio, ndo
estando apenas estruturado em normas e valores culturais, mas estes podem
definir os limites de acio. Em sua teoria, apresenta o desenvolvimento moral
a partir da insercio do individuo no contexto social. Com a interacio com
0 meio, a crianca entra em contato com as regras que vao codeterminar o
comportamento e possibilitar a constituicio de um sistema de valores na

idade adulta (BATAGLIA, 1996).

Em suas pesquisas com criancas de 5 a 12 anos, descobriu dois mo-
mentos no juizo moral infantil: no primeiro, as regras sio compreendidas
como heterénomas, nio modificiveis, com interpretacio exata, como um
universo fisico; no segundo, ha a compreensio das normas como sociais,
sendo possivel, por meio das relacdes sociais, o estabelecimento e a defesa
de novas regras. Assim, h4 a passagem da heteronomia - obediéncia a algo ja
estabelecido - para a autonomia - equidade e acordo mutuo (LA TAILLE,
2013). Com isso, nio quer dizer que anomia, heteronomia e autonomia se-
jam estagios hierarquicos, mas sim tendéncias que podem inclusive coexistir
durante a vida.

Piaget descreve trés momentos no desenvolvimento moral, no quais a
idade ¢ um fator apenas de referéncia e que pode sofrer alteracoes dependen-
do de cada individuo. No primeiro momento, criancas de 1 e 2 anos de ida-
de sdo amorais, sendo as regras dos jogos puramente motoras, por repeticio,
com a crianca centrada em si mesma. No segundo momento, encontramos
criancas de 2/3 e 5/6 anos de idade. Neste as criancas sdo heteronomas, a
regra ¢ sagrada, o julgamento é realizado pelas consequéncias e nio pela in-
tencdo do ato. Por fim, com a construcio do pensamento operatorio formal,
a partir de 11/12 anos, h4 a autonomia e cooperacio, quando a pessoa €
capaz de sentimentos mutuos, da reciprocidade e de julgar os atos por suas

intencoes (PIAGET, 1994).

Para Piaget (1976), afetivo e cognitivo sio aspectos insepardveis, embora
distintos - o afetivo depende da energia e o cognitivo da estrutura, mas siao
distinguiveis pela observacio ou mensuracio. Afeto e cognicio devem ser
medidos como aspectos do mesmo conjunto de comportamentos (LIND,
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2000). La Taille (1996) afirma que a afetividade nio é uma causa da inteli-
géncia, ndo vai engendrar e nem modificar as estruturas cognitivas, intervira
no conteudo das estruturas, mas nio em sua construcio e forma. Em cada
estdgio do desenvolvimento, sio passiveis de observar transformacdoes coe-

rentes em ambas (LA TAILLE, 1996).

A partir dos estudos de Piaget surgiram novas pesquisas, como as de
Lawrence Kohlberg, nos Estados Unidos, nas décadas de 1960 e 1980 (MAR-
TINS e BRANCO, 2001), e de Georg Lind, na Alemanha.

Lawrence Kohlberg (1927-1987) baseou seus estudos no juizo moral e
elaborou estdgios de desenvolvimento moral. As pesquisas de Kohlberg estio
no grupo das teorias cognitivo-evolutivas, as quais acreditam que as transfor-
macoes basicas das estruturas cognitivas resultam dos processos interacio-
nais entre o organismo e o meio. Kohlberg atribuiu grande importancia a
cognicdo e as competéncias morais, transformando a moralidade em assunto
a ser pesquisado, transcendendo o discurso religioso e politico. Por meio
da realizacio de pesquisa inovadora possibilitou o conhecimento cientifico
sobre a educacio moral sistemdtica e o estabelecimento de bases para a men-
suracdo das competéncias morais (LIND, 2000).

Kohlberg (1964, p. 425) definiu competéncia moral como “a capacidade
de tomar decisdes e julgar moralmente (isto é, baseado em principios inter-
nos) e agir de acordo com tais juizos”. Para tanto, a moralidade nio é apenas
um problema de ideais morais ou atitudes, mas tem um aspecto cognitivo
ou de competéncia (LIND, 2000). Kohlberg nio destacou quais as compe-
téncias morais e como deveria ser a mensuracio destas em cada estagio que
organizou.

As pesquisas desenvolvidas por ele deram sequéncia aos estudos de Jean
Piaget, por meio de um método clinico, no qual os participantes precisa-
vam explicar suas respostas. Utilizou-se de dilemas morais que precisavam
ser resolvidos, por meio do relato de situacdes em que um conflito estava
instaurado. Seus dilemas morais se tornaram bastante conhecidos como,
por exemplo, o dilema de Heinz, no qual o esposo precisava conseguir um
remédio para sua esposa que estava com cAncer.

Os dilemas eram contados e se faziam perguntas aos participantes para
colher respostas de diferentes individuos a fim de estabelecer pardmetros de
respostas, tais como: e se ele nio gostasse da mulher, ainda assim deveria
roubar o remédio? E se fosse um amigo? E se fosse um estranho? E se fosse
um animal doméstico? Vocé acha que as pessoas devem fazer tudo para obe-
decer a lei? (BIAGGIO, 2006). O dilema apresentado traz um conflito: se a
lei deve ser respeitada, nio roubando o remédio, ou se a lei deve ser desres-
peitada, salvando a vida de outra pessoa. A justificativa dada pela pessoa ¢é
de real importancia.

Tanto para Kohlberg, como para Piaget, a sequéncia de estagios de de-
senvolvimento moral ndo varia, é universal, e todos os sujeitos, indepen-
dentemente da cultura, passario pela mesma sequéncia, na mesma ordem;
entretanto, nio quer dizer que todos os sujeitos atingirdo os estdgios mais

elevados (BIAGGIO, 2006).
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No julgamento moral, o conteudo esta representado pela visdo cogniti-
va, as justificativas pelos valores e razdes da acio, ja a perspectiva sociomoral
esta ligada ao posicionamento que o sujeito tem quando define fatos sociais,
valores sociomorais ou deveres (BORDIGNON, 2011, p. 18).

No estigio pré-convencional, as expectativas sociais sio
algo externo ao individuo, enquanto no nivel conven-
cional a pessoa se identifica com as regras e expectativas
sociais, especialmente das autoridades e de pessoas de
referéncia. Ja no nivel pos-convencional, o individuo
diferencia sua pessoa das normas e expectativas dos ou-
tros e define seus valores segundo principios universais.

Kohlberg avancou a teoria piagetiana quando identificou o nivel pos-
-convencional de raciocinio moral, contemplada no conceito de autonomia

de Piaget (SOUZA, 2008).

Georg Lind ¢ um pesquisador alemao da Universidade de Konstanz que
desenvolve suas pesquisas a partir da teoria e de estudos de Lawrence Kohl-
berg (1984) sobre o desenvolvimento da moralidade.

Em seus estudos sobre a moralidade, Lind (2000) propde uma teoria que
contemple dois aspectos da moralidade: o cognitivo e o afetivo. Assim, sua
definicdo sobre comportamento moral estd pautada nio apenas nas atitudes
e valores morais do individuo, mas como este utilizara tais atitudes e valores
em suas tomadas de decisdes concretas. Lind fundamentou o Moral Judgment
Test (MJT) a partir do modelo do aspecto dual em que afetivo e cognitivo
integram a compreensio do comportamento moral (BATAGLIA, 1996).

A teoria de Lind estd baseada em Piaget e Kohlberg, como citado ante-
riormente. Para Piaget (1976, p. 71 apud BATAGLIA, 1996), “os mecanismos
afetivos e cognitivos sdo inseparaveis, embora distintos: o primeiro depende
da energia, e o ultimo depende da estrutura”. Para Kohlberg, em sua teoria
de estagios do desenvolvimento moral, consideram-se ambos os aspectos,
quando ha a discussio de comportamento moral. Lind acredita que ha ne-
cessidade da compreensio da amplitude de tais dimensdes no comporta-
mento moral, tendo em vista o isolamento do afetivo e do cognitivo feito por

outros autores (BATAGLIA, 1996).

A preocupacio de Georg Lind esteve pautada em investigacdes a respeito
da competéncia moral, a qual tem como pressuposto que todos os sujeitos
tém ideais ou principios morais, mas para que eles sejam aplicados ¢ neces-
sdrio que essas capacidades morais tenham sido fomentadas pelos pais, pela
escola ou pelas demais instituicdes formadoras (LIND, 2007). Para tanto,
Lind (2007) defende que a resolucio de conflitos tem grande significado
para o cumprimento de regras e leis, para a conduta de ajudar outras pes-
soas, para a instituicio dos direitos democraticos bdsicos, para a resisténcia
contra a autoridade ilegitima, para aprender diversas coisas ligadas ao viver
social e para a vida democratica.

Lind (2000) defende também que o desenvolvimento da competéncia
moral ¢ uma funcio educacional da familia, da escola e dos contextos vo-
cacionais, mais do que uma funcio dos outros fatores estudados até entio.
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Dois fatores estio relacionados a essa hipotese: um é de que a competéncia
moral ¢ muito relacionada com a qualidade da educacio recebida; o outro
¢ de que o juizo moral esta relacionado negativamente com a idade caso
o0s sujeitos ndo tenham participado de processos educacionais. Tal hipotese
culmina na percep¢io de que a educacio propicia oportunidades para o
desenvolvimento cognitivo e moral do sujeito.

Para tanto, a formacio dos professores quanto ao desenvolvimento mo-
ral deve se ampliar para além da transmissdo de informacoes, e refletir o
compromisso social e ético dos professores para uma educacio de cidadios
autdnomos, criticos e participativos. Quanto ao desenvolvimento moral, a
educacio precisa estar voltada para uma postura ativa, criativa, critica e de-
mocritica, em relacio aos valores socioculturais que prevalecem na socieda-
de e em diversos contextos (BARRIOS, MARINHO-ARAUJO e BRANCO,
2011).

E possivel que os cursos de formacio desenvolvam a capacidade reflexiva
dos estudantes, a partir da possibilidade da discussio de situacdes que facam
parte da situacio de trabalho. Mas para que tragam resultados, essas refle-
x0es precisam ocorrer com mais frequéncia, inclusive com a modificacio do
curriculo do curso para um maior contato dos estudantes com o posiciona-
mento reflexivo e com a tematica da ética associada a todas as disciplinas do

curriculo escolar (BATAGLIA, 2012).

Assim, é possivel que o profissional se sensibilize para considerar a sin-
gularidade de cada situacio diante de decisdes e avaliacdes, bem como se
responsabilize pelas escolhas feitas e pelas consequéncias. Nessa relacio de
formacio, o educador deve desenvolver o questionamento e a interrogacio
reflexivos, criticos e constantes sobre suas decisdes, inclusive sobre os desdo-

bramentos delas (PERRENOUD, 2000).

A missdo da escola e da universidade, como dos pais e das instituicoes
formadoras de criancas e adultos, é fomentar o desenvolvimento das com-
peténcias morais, sociais e emocionais com o conhecimento técnico; para
tanto, a educacio moral é um processo de aprendizagem e desenvolvimento
como um outro dominio de aquisicio de habilidade. E esse desenvolvimen-
to da moral depende da educacio, sendo 0 homem um ser moralmente

educavel (LIND, 2007).

2. RELAGAO ENTRE A PSICOLOGIA DO TRANSITO E O
DESENVOLVIMENTO MORAL: APRESENTAGCAOQ DE
ALGUNS ESTUDOS

A complexidade do sistema do transito e a conduta dos usuarios do siste-
ma e dos profissionais da Psicologia que atuam nessa drea nos apontam para
a necessidade de compreendermos melhor os aspectos morais que permeiam
essa relacdo. Portanto, aqui entendemos, como objeto de estudo da Psico-
logia do Transito, o comportamento daqueles que participam do transito e,
como competéncia moral, a capacidade de refletir a respeito de problemas,
em situacoes em que posicoes adversarias devam ser levadas em conta.
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A partir do levantamento bibliografico apresentaremos um resumo das
pesquisas dos ultimos cinco anos encontradas em cada base de dados. No
Portal Capes foram encontrados dois artigos que serdo apresentados a seguir.

Pico Merchan, Gonzalez Perez e Norena Aristizabal (2010) consideram
que a seguranca viaria configura uma das grandes preocupacoes dos paises
onde, pelos processos acelerados de desenvolvimento e expansdo das cida-
des, sobressaem os veiculos sobre os pedestres. A pesquisa objetivou anali-
sar o desdobramento dos elementos que envolvem o componente tedrico e
de politicas publicas no acionar de esforcos conjuntos, para reconhecer a
articulacio dos diferentes atores da sociedade envolvidos na problematica.
Foi realizada uma revisio em bases de dados de Proquest, Hinari, Ovid, Li-
lacs, Medline e Scielo. Acumulou-se uma lista de palavras-chave relacionadas
com o tema da revisio bibliogrifica desde a década de 1960 até a atuali-
dade. Foram capturadas aproximadamente 35 publicacdes que reuniam os
requerimentos determinados. Os resultados evidenciam que o componente
humano, o meio ambiental e os veiculos podem explicar o génesis dos aci-
dentes nas estradas. A distincia percorrida configura-se como um quarto
elemento nessa andlise da acidentabilidade. A politica publica de seguranca
vidria tem tratado o conceito de cultura da cidadania como o processo dos
cidadidos para compreender regras e normas de forma voluntaria, com o fim
de lograr niveis de convivéncia cidada. O professor foi considerado como o
adulto significativo em processo de aprendizagem de normas vidrias seguido
dos pais, pois estes adiam a educacio das vias porque acreditam que tais
aspectos serdo aprendidos ao longo do tempo e que o aprendizado dessa
questio ¢ de responsabilidade do setor da educacdo. As discussdes dos au-
tores nos permitem compreender que o desenvolvimento social da crianca
ocorre considerando-se diversos contextos, como familiar, social e cultural,
e interagindo com outras pessoas é que se torna possivel o aprendizado de
valores, normas e crencas, bem como uma internalizacio desse aprendizado.
A conclusiao permeia a discussio de que o planejamento das politicas de
seguranca vidria e pedestre amplie o enfoque da conduta humana, de expo-
sicio e de fatores ambientais a um enfoque povoacional, de cultura cidada
e de visdo social de riscos. E necessério que pensemos no publico desde os
pactos sociais estabelecidos com politicos e entes governamentais, nos con-
textos local e municipal, com o fim de que se logre a concordincia com os
elementos que o compdem.

A pesquisa de Neto, Iglesias e Giinther (2012) descreve o desenvolvimen-
to e a validacdo de um instrumento para medir justificativas de motoristas
para o envolvimento em infracdes de transito. O instrumento foi baseado no
modelo do desengajamento moral, o qual descreve processos de autoinflu-
éncia que neutralizam os préprios padrdes morais para justificar atos trans-
gressivos por meio de quatro esquemas em oito mecanismos. No primeiro
estudo realizado, houve a aplicacio da Escala de Justificativas de Motoristas
(EJM) em 100 motoristas, verificando-se correlacoes positivas de seus escores
com o cometimento de infracdes. No segundo estudo, os itens passaram por
uma validacio de juizes, e foram aprimorados e aplicados em 547 motoris-
tas. Identificou-se uma estrutura de fatores que reflete parcialmente o mode-
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lo: Reconstrucio da Conduta, Minimizacio da Culpa e Distorcao do Agente
da Acdo. A Reconstrucio da Culpa ocorreu em justificativas utilizadas pelos
motoristas para minimizar o efeito negativo da acdo transgressora sobre si
mesmo. A Minimizacio da Culpa estd no fato de o individuo distorcer a
conduta repreensivel, por meio da atribuicio de responsabilidade a outra
pessoa, como forma de evitar a penalidade. A Distorcio do Agente da Acio
estd pautada em um processo de transformacio ou distorcio da situacio que
realmente ocorreu, seja por meio da modificacio de aspectos de sua conduta
repreensivel, seja pela distorcio da pessoa que a cometeu. Os resultados dos
dois estudos sugerem que a EJM apresenta validade seméintica, de contetido
construtor e boa consisténcia interna, podendo ser utilizada para investigar
fendmenos de transgressao no transito. Os autores (p. 12-13) concluem que
0s motoristas, ao justificarem as infracdes cometidas, “parecem utilizar um
processo de transformacio ou distorcio da situacio que realmente ocorreu,
seja por meio da modificacio de aspectos de sua conduta repreensivel, seja
pela distorcio da pessoa que a cometeu”. Os autores ressaltam, ainda, a
importancia da elaboracio de novos itens para a escala, ou mesmo da elabo-
racio de novos instrumentos em diferentes amostras e contextos.

Considerando a pesquisa realizada na base de dados Sage Pub, foram
encontrados cinco artigos apresentados na sequéncia.

Plaks, McNichols e Fortune (2009) propdem dois ingredientes centrais
nos modelos de intencionalidade: a intencio distal (na qual a mente do ator
estd focada em um objetivo mais amplo) e a intencido proximal (na qual a
mente do ator esta focada estritamente no ato em si). No estudo, um dos
participantes classificou que um ator que apresente as duas formas de inten-
cio é mais responsavel do que um ator com apenas uma ou nenhuma forma
de intencido. No estudo um, houve a participacio de 101 universitarios (76
mulheres). No estudo dois, quando o ator tinha apenas intencio distal, os
participantes interpretaram com alto nivel o ator mais responsavel do que
aqueles com uma interpretacio de baixo nivel. O estudo dois teve a parti-
cipacido de 152 universitarios (86 mulheres). No estudo trés, quando o ator
tinha intencdo apenas distal, os participantes pesquisados que tinham con-
ceitos psicodindmicos avaliaram o ator mais responséavel do que aqueles pre-
parados com conceitos de controle cognitivo. No estudo trés participaram
118 universitirios (76 mulheres). No entanto, quando o ator teve intencio
proximal tnica, o efeito foi inverso. Os autores discutiram as implicacoes
desses resultados para as estruturas no raciocinio moral e direito e acredi-
tam que nio devemos mais compreender a questio do julgamento moral
de acordo com o processamento rigor e/ou emotividade: “Nio deixando
de descontar a contribuicio, sem duvida, importante de emocoes e rigor
de processamento, postulamos a questio de contetido, ou seja, quais aspec-
tos particulares do ato se enfatizam como vital” (p. 1.688). Para os autores,
as pessoas, independentemente do rigor de processamento, transformam o
foco atencional em diferentes aspectos do comportamento.

Nos trabalhos de Ferreira et al. (2012) foram realizados dois estudos para
explorar a estrutura e composicio psicoldgica do jeitinho, uma construcio
brasileira indigena associada com estratégias de resolucio de problemas em
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fortes hierarquias. Em um deles foi percebido que o jeitinho brasileiro tem
uma estrutura tridimensional, sendo a corrupcio, a criatividade e a quebra
de norma social integrantes desse processo. Participaram dessa etapa uma
amostra de 387 individuos de Brasilia e Rio de Janeiro, entre as idades de
17 e 65 anos, sendo que 53% eram do sexo feminino, 57% eram solteiros,
59% tinham o ensino universitario, 69% residiam no Rio de Janeiro e 67%
tinham uma renda familiar mensal inferior a R$ 3.500,00. Ja no estudo dois,
a norma individual e social demonstra que a leniéncia moral esta associada
mais com a corrup¢io e com a quebra da norma social. Participaram da se-
gunda etapa da pesquisa um total de 384 individuos do Rio de Janeiro, com
idades entre 13 e 79 anos, sendo 60% do sexo feminino, 52% solteiros, 44%
com o segundo grau completo e 84% com renda familiar mensal inferior a
R$ 3.500,00. Os resultados mostram claramente que nio é um jeitinho mo-
nolitico construido porque é estruturado em torno de trés fatores diferen-
tes, que se relacionam com varios construtos psicologicos. Ao contrario das
literaturas socioldgica e antropolégica, foi usada uma descricio de jeitinho
como um fendmeno social coerente e singular, nio podendo ser entendido
como uma Unica construcio porque tem claramente componentes multiplos
e uma complexa rede nomoldgica de preditores. Os autores demonstraram
como a Psicologia cultural pode contribuir para uma melhor compreensio
dos fendmenos controversos que tém intrigado vérias disciplinas e ter claras
implicacoes praticas (por exemplo, como um comportamento social do jeiti-
nho esta ligado a corrupcio, isso também tem implicacdes para a conducio
de relacdes comerciais e governanca). Usando uma abordagem que se baseia
na Antropologia e na Sociologia, também demonstrou que a Psicologia pode
contribuir sobre esse trabalho e examinar os processos psicolégicos num
contexto geografico que &, em grande parte, ignorado. Assim, o jeitinho bra-
sileiro pode ser considerado como uma estratégia sociocultural complexa,
que funciona de modo diferenciado nos niveis pessoal e normativo. Ainda
para os autores, “um ato amoral nio ¢ mais avaliado e julgado por si mes-
mo, mas agora ¢ comparado com outro (‘Maior’) ato amoral para justificar
comportamentos dos individuos” (p. 341). Essa situacio nos permite en-
tender como o ser humano estabelece relacdes no ambiente social e que o
jeitinho ndo é um construir monolitical, mas ¢ uma estratégia sociocultural
complexa que tem componentes funcionais distintos nos niveis pessoais e
normativos. Avancos tedricos na compreensio das normas sociais e da Psi-
cologia cultural, examinando ambos os processos sociopsicologicos, geral e
especifico da cultura, sdo delineados.

No artigo de Kullman (2009) foi estudado um parque de transito ao ar
livre, na Finlandia, no qual ¢ possivel que a crianca interaja, participe de
situacdes que representem um triansito real e explore o complexo espaco do
transito. A mobilidade das criancas em contextos euro-americanos esta cada
vez mais limitada pela vigilincia e escolta do adulto, refletindo construcoes
culturais mais amplas de seguranca e risco, autonomia e protecio. Esse artigo
explora os limites espaciais e possibilidades da infAncia em relacio ao trafego
diario e descreve uma série de intervencoes pedagogicas em um parque de
trinsito, onde as criancas sio preparadas para os eventos de trafego diario,
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encenando encontros de trifego durante as aulas e exercicios. Argumentan-
do que nem triafego nem infincia sio fendémenos unitdrios, mas emergem
de diversos ideais e experiéncias. Separacio, apego, adaptacio e ambivalén-
cia - cada promulgacio trouxe diferentes maneiras de se compreender uma
“boa” relacio entre infincia e trafego, sugerindo que ambos consistem em
vérias espacialidades e agéncias que se sobrepdem. A crianca é reconfigurada
como uma entidade governavel pronta para se encontrar com o semaforo
fora - mesmo que apenas por uma viagem de bicicleta supervisionada, onde
as criancas aprendem sobre as propriedades que mudam a forma do trifego.
Nesse sentido, as criancas que interagem nesse parque do trafego sio expos-
tas a formas de ordenar o trafego, sugerindo que ele ¢ um objeto complexo
que exige movimento entre diferentes modos de engajamento. O artigo suge-
re que bons espacos e agéncias de trinsito sio possiveis apenas por meio do
compromisso entre os diferentes drgios e materiais. Tais iniciativas também
estio sendo implantadas em alguns municipios brasileiros para permitir se
trabalhar a tematica com mais recursos pedagogicos e com maior participa-
cio das criancas, nio deixando o aspecto ludico do ensinar.

Cagnetta e Cicognani (1999) trabalharam com a experiéncia de sobrevi-
ventes gravemente feridos em acidentes de transito tentando restaurar uma
sensacio de bem-  -estar e controle sobre suas préprias vidas apds o trauma.
Poucos estudos tém explorado a experiéncia de sobreviver a um grave aciden-
te e seu impacto sobre diferentes dimensoes da vida dos individuos. E uma
pesquisa qualitativa que tem como objetivo investigar estratégias de adapta-
cio e qualidade de vida de 20 acidentados gravemente feridos que sdo sobre-
viventes de acidentes de transito, os quais necessitaram passar varios meses
em uma unidade de terapia intensiva de um hospital e ainda sofrem lesdes
permanentes de diferentes extensoes. Todos os entrevistados foram contata-
dos pela primeira vez por telefone e tinham o objetivo da pesquisa explicado,
sendo convidados a participar de uma entrevista em profundidade. Também
prometeu confidenciais dele no tratamento dos dados. Dos 26 participantes
inicialmente contatados, seis recusaram: trés por falta de tempo e trés por
dificuldades em aceitar seus ferimentos. Os participantes foram recrutados
a partir dos registros de uma unidade de terapia intensiva de um hospital
no norte-central da Italia. Essa amostra contou com 16 participantes do sexo
masculino e quatro do sexo feminino, a idade variou de 19 a 46 anos e todos
participaram de entrevistas individuais. Os resultados indicam que o proces-
so de adaptacio segue uma sequéncia de fases temporais (passado-presente,
presente, futuro e ser), caracterizado por diferentes reacoes emocionais e
comportamentais, de acordo com as necessidades percebidas, e pela adocio
de estratégias especificas de enfrentamento. A duracio do processo de adap-
tacio ¢ influenciada pela gravidade do prejuizo sofrido, a idade dos partici-
pantes no tempo do trauma, a ocorréncia de coma e a disponibilidade de
apoio social no ambiente de vida dos participantes. A importincia do apoio
social e familiar também foram aspectos apresentados como relevantes no
processo de recuperacio das lesoes.

Por fim, Stalvey e Owsley (2000) discutiram em seu trabalho que a inter-
vencio educacional pode aumentar a autorregulacio e melhorar a seguranca
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de motoristas mais velhos. Muitos motoristas mais velhos com problemas de
deficiéncia visual tinham dificuldade de encontrar requisitos legais para a
concessdo de licencas, em razio de a deficiéncia aumentar o risco de aciden-
tes. Participaram do estudo 406 pessoas, com média de idade de 74 anos,
sendo composto de 69% do sexo masculino e 31% do sexo feminino. Numa
amostra de motoristas mais velhos, a partir de 65 anos, com deficiéncia,
mais da metade acreditava que sua visio nio era suscetivel de lhes causar
acidente, 80% reconheceu que o fariam se sentirem-se mais protegidos, caso
contrario evitam certas situacdes de conducio. No entanto, 75% da amostra
relataram nunca ou raramente evitar tais situacdes (por exemplo, ultrapassa-
gem 2 esquerda e rodovias interestaduais). Quase 70% dos motoristas relata-
ram alta autoeficdcia na sua capacidade de autorregular e usar estratégias al-
ternativas. Esses dados implicam que as intervencoes comportamentais que
promovem estratégias de autorregulacio compensatoria podem ser uteis na
manuten¢ido da mobilidade, melhorando a seguranca dos motoristas mais
velhos. Esses resultados indicam que a intervencdo educacional pode au-
mentar a autorregulacio e melhorar a seguranca de motoristas mais velhos.
Situacio que pode aumentar a capacidade reflexiva do motorista a respeito
de seu comportamento frente ao triansito e que pode contribuir para o de-
senvolvimento da competéncia moral. Os autores acreditam que uma inter-
venc¢io que promova a autorregulacio e o uso de estratégias compensatorias
s30 mecanismos que aumentam a seguranca desses motoristas sem significa-
tivamente restringirem sua mobilidade pessoal. Essa estratégia ¢ importante
para melhorar a satde publica da populacio, bem como de todos os outros
motoristas das estradas.

A partir dos artigos selecionados com a pesquisa, foi possivel perceber
que o desenvolvimento social da crianca ocorre considerando-se diversos
contextos, como familiar, social e cultural, e interagindo com outras pessoas
¢ que se torna possivel o aprendizado de valores, normas e crencas, bem
como uma internalizacio desse aprendizado. O professor foi considerado
como o adulto significativo em processo de aprendizagem de normas vidrias
seguido dos pais, e as intervencoes pedagdgicas sobre o transito preparam as
criancas para os eventos de trifego didrio.

O proéprio Piaget apresenta o desenvolvimento moral a partir da insercio
do individuo no contexto social. Por isso, o sujeito precisa de um ambiente
propicio para a constituicdo de seu sistema de valores, no qual tenha a pos-
sibilidade de interagir com o meio em que esta inserido. Por ser um sistema
complexo de normas e regras, o trinsito precisa de uma boa interacio dos
sujeitos entre si para a diminuicio dos conflitos.

Kohlberg, por sua vez, defende que a sequéncia de estagios pela qual o
sujeito passa é universal, ou seja, todos os sujeitos, independentemente da
cultura, passam pela mesma sequéncia e ordem dos estigios, mas isso nio
representa que todos eles cheguem aos estagios de niveis mais elevados. A
evolucio desse julgamento moral tem como base a dimensio heteronoma-
-autdnoma, na qual é possivel passar de uma autoridade que é imposta pelos
outros (vem de fora) para uma moral da autonomia, na qual a base é a pro-

pria consciéncia do sujeito (BIAGGIO, 2006).
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Liboni e Siqueira (2009) destacam que nio dispomos de um modelo
ideal de ensino, mas fazse necessério substituir a pedagogia do adestramento
por uma construcdo conjunta do conhecimento, reconhecendo no aluno a
capacidade critica para compreensio de que as verdades cientificas sdo sem-
pre transitorias. Para tanto, a Psicologia do Transito se justifica como uma ci-
éncia crucial para o entendimento de toda a complexa realidade do transito
e da relacio da competéncia moral de todos os envolvidos nesse sistema, pois
ela estd preocupada com os comportamentos e os deslocamentos na situacio

de transito, bem como suas causas (ROZESTRATEN, 1988).

3. CONCLUSAO

H4 a necessidade de se repensar a formacio dos psicologos e daqueles
que atuam ou atuardo na 4rea do transito para que haja também nessa clas-
se profissional a possibilidade do desenvolvimento da capacidade reflexiva.
Configura-se fundamental, inclusive, repensar o papel da instituicio edu-
cacional no desenvolvimento da moralidade. A instituicio académica deve
atuar no oferecimento de oportunidades de assuncio de responsabilidades
e de reflexdo dirigida, assim os alunos podem integrar conceitos de moral e

ética a sua praxis (BATAGLIA e BORTOLANZA, 2012).

Baseando-se nesse pensamento, Méa e Ilha (2003) apresentam a impor-
tincia de formacio especifica para se atuar na area do transito, ou seja, um
aperfeicoamento que especializa os profissionais para o trabalho foi conside-
rado como situacio relevante pelos proprios profissionais.

Contudo, a realidade enfrentada pela avaliacio psicolégica no dmbito
do transito, a formacio dos psicologos que atuam na drea, os processos éti-
cos respondidos por profissionais dessa area, a ndo formacio de uma capa-
cidade reflexiva ao longo do processo educacional, o numero restrito de pu-
blicacoes sobre o tema do desenvolvimento moral na formacio do psicélogo
e a atuacio desse profissional na drea do transito reforcam ainda mais a ne-
cessidade de nos debrucarmos sobre a relacio entre a Psicologia do Transito
e a Competéncia Moral.
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